6. Realizarea lucrărilor la podul lui Alexii

Pregătirea activităţii:

Aceasta constă în realizarea organizării de şantier conform standardelor aferente acestui  tip de lucrări de construcţii: dărâmare parţială / totală a vechiului pod din lemn, eventuala creare a unei alte căi de acces până la finalizarea reabilitării, transport materiale, realizare baraca, etc. Aceasta se realizează de către subcontractor sub supravegherea echipei de proiect în luna 10 de implementare. 

Separat, aplicantul va contracta realizarea a 2 panouri permanente pentru promovarea Acţiunii. 

Realizarea activităţii: 

La începutul activităţii se vor monta cele 2 panouri permanente pentru promovarea Acţiunii la cele două capete ale podului ce se va reabilita. 

Activitatea constă în realizarea efectivă a unui pod din beton armat care sa inlesneasca accesul locuitorilor satului Poiana spre centrul social administrativ Flămânzi şi, implicit spre Ucraina. Practic se înlocuieşte podul lui Alexii din satul Poiana (din lemn intr-o stare avansata de degradare, pe el neputand trece decat atelaje si pietoni, cu o infrastructura a podului degradata in proportie de 90%) cu un pod nou din beton armat pe fundatii indirecte de adâncime, formate din două coloane Benotto de diametru 1,08 m, L = 8,00 m, solidarizate la capăt prin intermediul unui radier din beton armat, elevatiile culeielor se prevăd din beton armat monolit clasa C16/20, iar bancheta de rezemare, zidul de garda si zidul intors din beton armat monolit clasa C18/22,5 şi armătură din oţel OB 37 şi PC 52. 

Calea pe podul nou este de 5,50 m cu o singură bandă de circulatie si este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu corzi aderente, clasa C 32/40 , prefabricate fără goluri (pline) tip T întors, indicativ ( 42-10, drepte, clasa E de încărcare, având L = 10,00 m, 8 bucati pe sectiunea transversala. 

Podul este preconizat a se realiza fara trotuare, parapetii din teava metalica (2 buc x 14,10 m) fixandu-se pe o lisa din beton armat care are si rolul de a delimita partea carosabila. 

Deschiderea podului nou este de 9,0 m, albia din dreptul podului se consolideaza prin pereu din beton monolit de clasa C12/15.
Albia paraului se va regulariza prin realizarea unui pereu din beton  monolit C12/15, de 15 cm grosime, pe un pat de palast de 20 cm grosime, pe o distanta de 15,0 m amonte si 15,0 m aval.

Racordarea dintre pod şi rampe se va face prin ziduri întoarse şi sferturi de con, prevăzute cu câte o scară de  acces sub pod, pe fiecare mal.

Trecerea de pe pod pe rampele de acces se realizează prin intermediul dalelor de racordare din beton armat monolite care reazemă la un capăt pe culee şi la celălalt capăt pe grinda de rezemare din beton armat clasa C 18/22,5.

Execuţia dalelor se va realiza după terminarea umpluturilor în spatele culeilor şi anume după compactarea umpluturilor până la atingerea gradului de compactare de 98%.

Terasamentele se vor inalta si se vor reface pe o lungime de 45 m de o parte a podului şi de 26 m de cealaltă parte. 
Sistemul rutier, aplicat pe rampele de acces, va consta dintr-un strat de fundaţie din balast, de 25 cm grosime rezultat după compactare, peste care se va executa un strat de uzură din piatră spartă de 30 cm grosime, după cilindrare.

Suprastructura este prevăzută a se executa din grinzi din beton armat precomprimat cu corzi aderente, clasa C 32/40 , prefabricate fără goluri (pline) tip T întors, indicativ ( 42-10, drepte, clasa E de încărcare

Grinzile sunt solidarizate la partea superioară cu o placă de suprabetonare, de grosime variabilă g = 10 ÷ 18 cm , din beton armat clasa C 25/30. 

Conlucrarea spaţială a platelajului este asigurată de placa monolită de suprabetonare, prin intermediul conectorilor prevăzuţi în grinzile prefabricate. Placa de suprabetonare (g = 10,0 ÷ 18,0 cm), se execută din beton armat clasa C 25/30 şi armături din PC 52 şi OB 37.

Calea pe pod este alcătuită, din următoarele straturi (situate peste placa de suprabetonare):

· Strat de uzura din beton asfaltic BAP 16 de 6,0 cm grosime.

· Şapă de protecţie (beton ciment C20/25) de 4,0 cm grosime.

· Hidroizolaţie agrementată cu grosimea de 1 cm.

· Şapă de egalizare din mortar M100-T în grosime de 2,0 cm.

Lucrări suplimentare:

a. Amenajarea (extinderea) rampelor de acces pe pod pe tronsonul dintre acesta şi localitatea Poiana (intersecţia cu DS 927) pe o lungime de 150 m cu:

· 20 cm strat de formă din pământ stabilizat mecanic pe loc cu adaos de material pietros în proporţie de 50%, precum şi asigurarea scurgerii apelor (şanţuri de scurgere). Menţionăm că pe acest tronson sunt locuinţe pe ambele părţi ale drumului.
· 20 cm strat din balast având funcţia de rezistenţă, filtrantă, antigelivă şi anticapilară (STAS 662/2002).
b. Amenajarea tronsonului de drum spre oraşul Flămânzi pe o lungime de aproximativ 1.850 m cu aceeaşi structură rutieră prevăzută la punctul precedent, asigurarea scurgerii apelor (şanţuri de scurgere), precum şi realizarea de podeţe care vor asigura deversarea apelor din şanţurile laterale de pe o parte a drumului pe cealaltă, respectiv spre emisări.
Podul nou va fi caracterizat de următorii indicatori: 

Indicatori calitativi 

Podul este dimensionat pentru convoiul de calcul A30 şi V80.
Indicatori cantitativi 

1.FUNDATII INDIRECTE, de adancime, formate din două coloane Benotto Ø1,08m, L=8,00m, solidarizate la capat prin intermediul unui radier din beton armat.

Coloanele vor avea diametrul de Ø1,08m si lungimea L=8,00m, si se realizeaza din beton clasa C20/25.

2.ELEVAŢII
Infrastructura este compusă din două culei din beton armat. S-a ales soluţia fundării indirecte, de adancime, formte din două coloane Benotto Ø1,08m, L=8,00m, solidarizate la capat prin intermediul unui radier din beton armat.

Fiecare culee este echipata cu cate doua coloane solidarizate prin intermediul unui radier. 

Coloanele vor avea diametrul de Ø1,08m si lungimea L=8,00m, si se realizeaza din beton clasa C20/25. Radierul va avea inaltimea h=1,0m, latimea de l=2,0m si lungimea L=5,40m, realizat din beton clasa C20/25.

Elevaţiile culeilor se prevăd din beton armat monolit clasa C16/20, iar bancheta de rezemare, zidul de garda si zidul intors din beton armat monolit clasa C18/22,5 şi armătură din oţel OB 37 şi PC 52.

3.Deschiderea podului este D = 9,00 m ( distanţa dintre feţele văzute ale culeelor ).

4.SUPRASTRUCTURA este prevăzută a se executa din grinzi de tip GP.10/42, L = 10,00 m, l = 0,60 m, h = 0,42 m, 8 bucăţi ce se vor monolitiza cu beton C25/30, cu placa betonată de grosime variabilă g = 10 ÷ 18 cm , din beton  C 25/30 şi armare cu oţel beton OB37 şi PC52.
5.SFERTURILE DE CON  sunt din beton pereat de 15 cm grosime şi clasa C12/15.
Fundatiile sferturilor de con sunt din beton de clasa C8/10.
6. 4 DALE  DE  RACORDARE  cu dimensiuni de 3x2,35x0,30 m din beton C18/22,5 ( căte 2 la fiecare capăt al podului) 

2 GRINZI de sprijin a dalelor de dimensiuni L = 4,70 m, l=0,50 m, h=0,50 m, din beton armat clasa C 18/22,5 
Consolidarea albiei se va executa prin realizarea unui pereu din beton  monolit C12/15, de 15 cm grosime, pe un pat de palast de 20 cm grosime, pe o distanta de 15,0 m amonte si 15,0 m aval.

7.PARAPEŢII pentru pietoni se vor executa din metal. Podul nu este prevăzut cu trotuare. Lăţimea părţii carosabile B = 5,00 m ( o bandă de circulaţie ). Lungimea parapetului 2 buc x 14,10 m.
